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DIE FACHHOCHSCHULE

PLANT IHRE
MOBILITAT

Viele Studierende und Beschaftigte pendeln téaglich auf langen Wegen zur Hochschule. Ein Mobilitats- »
konzept soll Wege finden, die Hochschule in einer klimafreundlichen Zukunft schneller und nachhaltiger

zu erreichen. Dazu werden Studierende befragt, Daten ausgewertet, mit Mobilitatsanbietern kooperiert

und sogar High-Tech eingesetzt. Projektleiterin Prof. Dr. Brigitte Wotha gewahrt einen Einblick.

er erste sichtbare Schritt des Mobili-

tatskonzepts war eine Umfrage auf

der Webseite der Fachhochschule Kiel.

Studierende und Lehrende sollten
Vorschlage zur Verbesserung der Mobilitat an
der Hochschule einreichen. ,,Zunachst hatte ich
beflirchtet, dass es viele Scherz-Einreichungen
geben wirde, aber bis zum Einsendeschluss am
22. Oktober 2021 haben uns 44 |deen erreicht,
die alle wirklich wertvoll und durchdacht waren.
Eine positive Uberraschung” sagt Prof. Dr. Brigitte
Wotha vom Institut fiir Bauwesen erfreut, die das
Projekt ,Mobilitdtskonzept’ leitet, Uber die rege
und konstruktive Beteiligung.

Die eingesandten Ideen reichten von sicheren Ab-
stellmdglichkeiten fur Fahrrader Uber eine zusétz-
liche Station des Leihrad-Anbieters SprottenFlotte
und hohere Taktungen der Buslinien 11 und 60S
bis hin zu einer direkten Fahrverbindung zwischen
FH und Hauptbahnhof. Auch eine Ampel lber die
GrenzstralRe auf Hohe der Mensa, mehr Parkplat-
ze fur Autos und Studierenden-Carsharing wurden
vorgeschlagen. Viele der Ideen wurden Uber eine
Kommentarfunktion weiter diskutiert. ,Wir haben
diese Ideen in die Planung konkreter Maf3nah-
menvorschlage mitgenommen’, so \Wotha.

Parallel zur Umfrage flihrten die Verkehrspla-

nungsexpert*innen der Dresdner Mobilitdtswerk
GmbH und Vertreter*innen des Mobilitatsbeirats
der FH Kiel Campus-Begehungen durch. Der Mo-

bilitdtsbeirat besteht aus je zwei Vertreter*innen
der Professores, der wissenschaftlichen Mitarbei-
tenden, der nichtwissenschaftlichen Mitarbeiten-
den und der Studierenden sowie Expert*innen
des stadtischen Tiefbauamtes. ,Wir mussten uns
zunachst einen Uberblick verschaffen, um ge-
meinsam Potenziale erkennen zu kénnen’, erklart
Projektleiterin Wotha die Begehungen.

In einem nachsten Schritt sollte ermittelt werden,
wo Studierende und Angestellte der Hochschule
wohnen. ,Die Verwaltung der Hochschule hat uns
diese Angaben anonymisiert und unter Einhal-
tung des Datenschutzes zur Verflgung gestellt’
erklart Wotha, die sich sehr Uber die reibungslose
Zusammenarbeit mit der Verwaltung freut. ,,Durch
diese Daten kdnnen wir nun erstmals verlassliche
Gesamtaussagen tatigen’ ist sich \Wotha sicher.
Mobilitatswerk ermittelte aus den Daten der
Verwaltung, wie schnell sich der Kieler Campus
mit Fahrrad, OPNV oder Auto erreichen lasst und
fir wen welches Verkehrsmittel eine geeignete
Alternative zum Auto darstellt.

Die Analyse von Mobilitdtswerk zeigte, dass fur
42 Prozent aller Studierenden die Anreise zu Fuly
und mit der Fahre oder dem Fahrrad in Kombina-
tion mit der Fahre schneller ist, als das Auto zu
verwenden. Weitere 23 Prozent der Studierenden
missten maximal finf Minuten mehr Zeit ein-
planen, wenn sie auf das Auto verzichteten und
Fahre oder Fahrrad verwenden. ,WWenn man in
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dieser zweiten Gruppe dem Auto eine zusatzliche Reisezeit
von finf Minuten zuschlagt, was durch ein hohes Verkehrs-
aufkommen oder die Suche nach einem Parkplatz schnell
vorkommen kann, hebt sich der Geschwindigkeitsvorteil
des Autos auf’ erklart Philipp Randt, Geschéftsflihrer von
Mobilitatswerk.

Bei der Gruppe der Beschaftigten ist die Anfahrt mit dem
Fahrrad, gegebenenfalls in Kombination mit der Fahre, fur
42 Prozent schneller als die mit dem Auto. Die nachsten
20 Prozent mussten maximal finf zusatzliche Minuten ein-
planen, wenn sie auf das Auto verzichten. , Berlcksichtigte
man auch hier Stau und Parkplatzsuche, wirde auch diese
Gruppe mit dem Fahrrad eine vergleichbare Zeit fir die An-
fahrt aufwenden’ erklart Randt. ,, Fir die Anreise mit Bus
und Bahn ergaben sich keine Reisezeitvorteile gegentiber
Fahrrad und Auto. Daher ist nur die Fahre als schnellstes
Verkehrsmittel des OPNV vertreten”

.Generell plant die Stadtver-
waltung zurzeit verstarkt,
wie der Verkehr in Zukunft
aussehen soll.”

Weitere Auswertungen der Daten zeigten, dass 35
Prozent der Studierenden und 54 Prozent der Beschéf-
tigten nicht innerhalb der Kieler Stadtgrenzen wohnen.
Die meisten auswartigen Studierenden wohnen in den
angrenzenden Kreisen Rendsburg-Eckernférde und Plén
sowie in Hamburg und Libeck. 1.907 der 7366 einge-
schriebenen Studierenden wohnen weiter als 100 Kilome-
ter von Kiel entfernt und wurden bei der Betrachtung der
taglichen Mobilitdt nicht beriicksichtigt. Fir auf3erhalb der
Stadtgrenzen Wohnende ist das Auto haufig die schnellste
Moglichkeit, um den Campus zu erreichen. , Eine Ursache
liegt darin, dass der Campus keine direkte regionale und
Uberregionale Anbindung besitzt, sodass ein Umstieg am
Kieler Hauptbahnhof notwendig ist. Aber auch die Anbin-
dung des Hauptbahnhofs bietet Potenziale, die gehoben
werden kénnen’, glaubt der Mobilitatswerk-Geschaftsfih-
rer. , Allerdings werden mit dem Auto durchschnittlich 154
Gramm Treibhausgase pro Personenkilometer emittiert.
Das ist das 1,8-Fache im Vergleich zu der Fahrt mit der
Bahn. Zudem schont die Fahrt mit dem Zug den Geldbeu-
tel und ermaoglicht den einen oder anderen Blick in die
Vorlesungsunterlagen auf dem Weg zur Hochschule”

Wie stark die einzelnen Verkehrsmaglichkeiten genutzt
werden, wird im Rahmen des Mobilitatskonzepts eben-

36 viel. ausgabe vierundzwanzig

falls ermittelt. Dazu gibt es bereits einige Zahlen aus
Erhebungen fir das Projekt ,VeloCampus’ (siehe viel.
02/2021). Daten aus Passagierzéhlungen der die Busse
betreibenden Kieler Verkehrsgesellschaft (KVG) ergdnzen
das Bild. AuRerdem kommt High-Tech zum Einsatz. , Mit
Unterstlitzung des Fachbereichs Agrarwirtschaft haben wir
im November 2021 einen Drohnenflug Gber den Cam-
pus durchgefiihrt. So konnten wir einen Ist-Zustand der
Stellplatzauslastung aufnehmen. Das verrat uns, wie viele
Personen mit dem Auto an die FH kommen’' so Wotha.
Solche Erkenntnisse sind wichtig fur die Verkehrsplanung
der Hochschule.

Fir die Konzeption der Mobilitat ist die Zusammenarbeit
mit Verkehrsanbietern unabdinglich. Daher besteht nicht
nur ein Austausch mit der KVG, sondern auch mit der
Schlepp- und Fahrgesellschaft Kiel (SFK), die die Fahren
betreibt, und dem Leihrad-Anbieter SprottenFlotte. Auch
mit Anbietern von Elektrorollern, dem stadtischen Tief-
bauamt — fir mdgliche Ausbauten der Velorouten — und
anderen Amtern der Verwaltung sei man im Gespréch.
Darlber hinaus ist die Hochschule auch mit zahlreichen
Einrichtungen und Firmen vom Kieler Ostufer wie dem
GEOMAR - Helmholtz-Zentrum fur Ozeanforschung, Thys-
senKrupp Marine Systems und der Technischen Fakultat
der Christan-Albrechts-Universitat im Dialog.

. Generell plant die Stadtverwaltung zurzeit verstérkt, wie
der Verkehr in Zukunft aussehen soll. Ein Teil der Planung
ist beispielsweise die Tram. Dabei liegt es in unserem und
dem Interesse der anderen Ostufer-Anrainer, dass die
Stadtplanung das Ostufer angemessen beriicksichtigt’ so
Wotha. Zur besseren Vernetzung der OstuferAnrainer und
praziseren Ausarbeitung gemeinsamer MalRnahmen ist ein
StakeholderWorkshop geplant.

Um das Wohnen auf dem Ostufer attraktiver zu machen,
sollen nicht nur klrzere Anfahrtswege zum Westufer hel-
fen. ,,Schon seit den 90erJahren wird dafiir etwas getan.
Mit der Einrichtung von Studierendenwohnheimen wurden
erste Akzente gesetzt. Es gibt Gaarden-Exkursionen von
Kreativen und Klnstler*innen fir Erstsemester und eine
Vielzahl weiterer Aktionen’ so Wotha. Die angestrebte
Entwicklung zu einem attraktiveren Ostufer braucht jedoch
Zeit: ,Es sind wieder die Kopfe, in denen die Veranderung
erstmal stattfinden muss.”

Aber auch die menschliche Psyche spielt bei den Uber
legungen fir das Mobilitdtskonzept eine Rolle. Laut
Professor Wotha sind ndmlich nicht nur objektive Verkehrs-
anbindungen ausschlaggebend: , Ein Thema sind auch die
geflhlten Erreichbarkeiten. Man muss die Einstellung der
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Schnellstes Verkehrsmittel zum Campus
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Menschen beachten. Es gibt zum Beispiel kaum einen
Punkt in Kiel, von dem aus man die Hochschule mit dem
Bus schneller erreicht, als mit dem Fahrrad. Selbst wenn
man die Situation durch eine Starkung der Busanbindun-
gen verbessern wirde, misste diese Information erstmal
im Bewusstsein ankommen, damit die besseren Busan-
bindungen auch tatsachlich genutzt wirden.”

Auf einer Zwischenprasentation im November 2021 schlug
Mobilitatswerk dem Mobilitatsbeirat der FH Kiel neun
konkrete MalRnahmen vor, die vielfach eingereichte Ideen
aufgriffen. ,Vor dem Abschluss unseres Gutachtens kon-
nen wir allerdings keine konkreten Mafinahmen benen-
nen’ erklart Mobilitdtswerk-Geschaftsflihrer Philipp Randt.
.Die erarbeiteten Vorschlage werden noch einmal mit dem
Mobilitatsbeirat und Vertreter*innen der FH Kiel sowie in
einem Workshop diskutiert. Dabei geht es uns um eine
zielgerichtete Auslegung der einzelnen Schritte und darum,
eine gute Realisierbarkeit zu erreichen.” Zudem mussten
die MaRRnahmen priorisiert werden. ,,Dabei sind nicht nur
unsere Expertenmeinung und die potenziellen Emissions-
einsparungen maldgebend, sondern auch die Einschatzung
der Akteure vor Ort. Wir wollen ein Konzept hinterlassen,
das umgesetzt wird’ erklart Randt weiter.

~ES sind die Kopfe, in denen

die Veranderung erstmal statt-
finden muss.”

Wotha und Randt betonen gleichermalen, wie wertvoll
ein starker Umweltverbund in einer Stadt wie Kiel ist. Im
Kern werden die Mafinahmen des Mobilitdtskonzepts
daher das Ziel verfolgen, den Umweltverbund zu starken.
Dazu gehort auch, die Studierenden und Beschéftigten
aufzuklaren. Es wird daher eine Reihe von Kommunikati-
onsmafnahmen geben. , Die Betroffenen missen erstmal

Anzahl der Studierenden

~ [ Administrative Grenzen

Vor allem fiir Menschen, die im Kieler Stadt-
gebiet und dem nahen Umland wohnen, ist
das Fabrrad in Kombination mit der Fihre
das schnellste Verkehrsmittel zur und von der
FH Kiel.
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daflr sensibilisiert werden, dass sie die
FH Kiel mit dem Fahrrad am schnellsten
erreichen’ so Randt abschlieRend.

Doch auch schon vor der endgultigen
Verabschiedung der Mafinahmenvorschla-
ge wird sich laufend um kleinere Verbes-

S serungen bemuht. ,Wir versuchen aktuell,
3 i die SFK zu Uberzeugen, dass die Fahre auf
dem Ruckweg von der Haltestelle See-
fischmarkt nochmal am FH-Anleger halten
soll’} so Wotha.

Auch das Hochschulpersonal profitiert bereits von Mal3-
nahmen aus dem Mobilitatskonzept. Viele hatten sich das
,NAH.SH-Jobticket' noch nicht freigeschaltet, da sie nicht
genau wussten, wie das funktioniert — oder schlichtweg
noch nichts von dieser Verglnstigung flr eine Jahreskarte
gehort hatten. Ein auf der Internetseite der FH veroffent-
lichtes Tutorial-Video von Mobilitdtswerk erklart mittler
weile die Einrichtung des Jobtickets. , Eine Kollegin hat
dadurch Uberhaupt erst bemerkt, dass der Bus vor ihrer
Tar direkt zur FH fahrt’ freut sich Projektleiterin Wotha.

Die Geschwindigkeit, mit der die Umsetzung des Mobi-
litatskonzepts erfolgt, hangt von den Stellen und Institu-
tionen ab, die letzten Endes ihre Genehmigung erteilen
mussen. Doch auch die Bereitschaft der Anrainer ist
gefragt. FUr einen weiteren Ausbau der SprottenFlot-
te-Stationen mussen die Stakeholder selbst in die Struktur
investieren — sprich, im Falle der gewinschten Station
auf dem Nord-Campus die Hochschule. Es geht also auch
um Gelder. Darauf, ab wann es spurbare Verdnderungen
geben wird, will sich Wotha daher ungern festlegen: ,,Ich
hoffe, wir werden bereits zum Sommersemester 2022
zum Beispiel eine verbesserte Fahrverbindung und eine
groRere SprottenFlotte haben.!” Das Mobilitdtskonzept sei
ein Prozess mit vielen Etappen.

Die FH Kiel wéachst und damit auch ihr Mobilitadtsbedarf.
Das zwingt die Hochschule zum Handeln. ,Wir wollen
zukunftsfahig sein und muissen uns mit dem Thema
Verkehrsanbindung auseinandersetzen und diese gezielt
planen. Dabei haben wir die Pflicht, unseren Beitrag zu ei-
nem besseren Klimaschutz zu leisten und den Emissions-
ausstold zu verringern. Daran werden die vorgeschlagenen
Verbesserungsmalfinahmen gemessen und entsprechend
bewertet’ ist sich Wotha der Verantwortung gegenlber
zukinftigen Generationen bewusst.

Leon Gehde (Student)
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